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Tiirsaule fiir eine Tragrahmenstruktur 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine Tiirsaule fur eine 
Tragrahmenstruktur einer Fahrzeugkarosserie mit den Merkmalen 
des Oberbegriffs des Anspruchs 1. 

Aus der EP 1 138 581 A2 ist eine derartige Tiirsaule bekannt, 
die einen oberen Abschnitt sowie einen unteren Abschnitt auf- 
weist. Der obere Abschnitt erstreckt sich von einem Fahrzeug- 
dach bis zu einer Fahrzeugbordkante, wahrend sich der untere 
Abschnitt von dieser Fahrzeugbordkante in Richtung eines 
Fahrzeugbodens erstreckt- Die bekannte Tiirsaule ist einstii- 
ckig als diinnwandiges StahlguJJteil ausgestaltet . Mit einem 
Karosseriebauteil, das aus diinnwandigem StahlguB hergestellt 
und nicht - wie bisher iiblich - aus mehreren Blechteilen zu- 
sammengebaut ist, kann eine erhebliche Gewichtseinsparung, 
z.B. in der Groiienordnung von etwa 25 % erreicht werden. Des 
Weiteren k5nnen Wanddicke sowie Formgebung nahezu beliebig an 
die jeweiligen Festigkeitserf ordernisse angepasst werden. 
Insbesondere lassen sich somit Wandstarken erreichen, die bei 
vergleichbaren, herkommlichen Karosseriebauteilen aus Blech 
auftreten. Ebenso lassen sich sehr komplexe Bauteile in einem 
einzigen Stiick herstellen, so dass der Aufwand fiir das Zusam- 
menbauen mehrerer einzelner Blechbauteile entfallt. 

Die bekannte Tiirsaule ist als A-Saule oder B-Saule der Trag- 
rahmenstruktur ausgestaltet. 
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Aus der WO 03/031252 Al ist es bekannt, eine als dunnwandiges 
StahlguJiteil ausgebildete Tiirsaule, insbesondere eine A-Saule 
eines Cabriolets, als dunnwandiges Stahlguiiteil auszubilden, 
derart, dass es e±ne im wesentlichen fachwerkartige Htille be- 
sitzt, die zumindest teilweise durch einen Kern aus Metall- 
schaum oder aus metallischen Hohlkugeln gefiillt und somit 
verstarkt ist, 

Die Tiirsaulen der Tragrahmenstruktur besitzen beim fertigen 
Kraf tf ahrzeug eine wichtige Sicherheitsf unktion, da sie die 
Fahrgastzelle im Crashfall, insbesondere bei einem Uberschlag 
des Fahrzeugs vor einer fiir die Insassen bedrohlichen Verfor- 
mung schiitzen helfen. Dementsprechend mussen die Tiirsaulen 
vor allem in ihrem oberen Abschnitt eine besonders groBe Fes- 
tigkeit besitzen. Derartige Festigkeitswerte kQnnen bislang 
mit Leichtmetalllegierungen nicht erreicht werden; folglich 
werden die Tiirsaulen bisher stets aus Eisen bzw. Eisenlegie- 
rungen,. vorzugswexse aus Stahl, hergestellt. Eisenwerkstof f e 
sind jedoch vergleichsweise schwer, so dass die Tiirsaulen ein 
vergleichsweise hohes Gewicht aufweisen. Zur Resourcenscho- 
nung ist es jedocln wunschenswert/ dass moderne Kraftf ahrzeuge 
moglichst leicht bauen, was zum einen zu einem reduzierten 
Kraf tstof f verbrauoh und zum anderen zu einer reduzierten 
S chads toff emi s s i on f iihr t . 

Die vorliegende Erfindung beschaftigt sich mit dem Problem^ 
fiir eine Tursaule der eingangs genannten Art eine verbesserte 
Aus f iihr ungs form anzugeben, die es insbesondere ermOglicht, 
fiir ein damit ausgestattetes Fahrzeug ein reduziertes Gewicht 
zu erzielen. 

Dieses Problem wird erf indungsgemafi durch den Gegenstand des 
unabhangigen Anspxruchs gelost. Vorteilhafte Ausf iihr ungs formen 
sind Gegenstand der abhangigen Anspriiche.. 

Die Erfindung berxaht auf dem allgemeinen Gedanken, die Ttir- 
saule in zumindest zwei Komponenten auf zutrennen, die zwar 
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fest miteinandear verbunden sind, jedoch aus unterschiedlichen 
Materialien hergestellt sind. Zum einen handelt es sich dabei 
um einen Saulenkorper, der sich zumindest im oberen Abschnitt 
der Tursaule erstreckt und der aus Eisen bzw. aus einer Ei- 
senlegierung hergestellt ist, Zum anderen handelt es sich um 
einen Saulenfufi^ der sich zumindest im unteren Abschnitt der 
Tiirsaule erstreckt und aus einer Leichtmetalllegierung herge- 
stellt ist. Die erf indungsgemSfi vorgeschlagene Hybridbauweise 
ermoglicht es^ d.en beiden Komponenten der TtirsSule unter- 
schiedliche Funktionen zuzuordnen. Dadurch konnen die beiden 
Komponenten hinsichtlich Materialauswahl und insbesondere 
hinsichtlich Fojrmgebung und Herstellungsverf ahren im Hinblick 
auf die jeweils zugeordnete Funktion optimiert werden. Der 
aus Eisen oder Eisenlegierung hergestellte Saulenkorper kann 
ohne weiteres mxt der fur die Tursaule erf orderlichen Stabi- 
litat ausgestattet warden, Hierbei wurde erkannt^ dass die 
hohe Festigkeit der Tiirsaule an sich nur im oberen Abschnitt 
benotigt wird, da im unteren Abschnitt andere Bestandteile 
der Tragrahmenstruktur zusatzlich zum Schutz der Fahrgastzel- 
le vor Verformung beitragen. Hieraus folgt nun die Erkennt- 
nis, dass der SaulenfuJi mit einer geringeren Stabilitat aus- 
kommt, so dass dieser aus einer Leichtmetalllegierung herge- 
stellt werden kann, um im unteren Abschnitt der Tursaule Ge- 
wicht einzusparen. Ober dem SSulenfuB erfolgt dabei gleich- 
zeitig die Anbindung des SSulenkSrpers an die tibrige Tragrah- 
menstruktur. 

Entsprechend einer vorteilhaf ten Ausf vihrungsf orm erstreckt 
sich der Saulenkorper bis in den unteren Abschnitt hinein, 
vorzugsweise bis zum Fahrzeugboden. Auf diese Weise kann eine 
besonders intensive Kopplung zwischen SaulenfuB und Saulen- 
kOrper im unteren Abschnitt ausgebildet werden. Dies verbes- 
sert di"e Ubertragung der im~Bet'rieb bzw. im Crashfall auftre- 
tenden Krafte, wodurch ftir die Fahrgastzelle die gewtinschte 
Steifigkeit erreicht bzw. verbessert werden kann. 
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Von besonderem Interesse ist eine Ausfiihrungsf orm, bei wel- 
cher der Saulenfuii als GuJiteil ausgebildet ist und an den 
saulenkGrper angegossen ist. Bei einer derartigen Ausftih- 
rungsform kann auf besonders einfache Weise der Saulenk5rper 
im unteren Abschnitt in den SaulenfuB integriert werden. Be- 
reits durch das Angiefien kann eine hinreichend feste Verbin- 
dung zwischen Saulenkorper und SaulenfuB erreicht werden. 
Durch das AngieBen des SaulenfuBes an den Saulenkorper konnen 
zusatzliche Montageschritte zur Verbindung des Saulenkorpers 
mit dem SaulenfuB entf alien. 

Grundsatzlich kann der SSulenkOrper beliebig hergestellt 
sein^ z.B. kann der SSulenkiirper als einteiliges GuBteil, 
insbesondere als dilnnwandiges GuBteil, ausgestaltet sein. E- 
benso ist es moglich^ den Saulenkorper als einteiliges Oder 
mehrteiliges Blechbauteil auszugestalten . 

Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspriichen^ aus den Zeichnungen und aus der 
zugehorigen Figurenbeschreibung anhand der Zeichnungen. 

Es versteht sich^ dass die vorstehend genannten und die nach- 
stehend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur in der je- 
weils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen Kombi- 
nationen oder ±n Alleinstellung verwendbar sind, ohne den 
Rahmen der vorliegenden Erfindung zu verlassen. 

Ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird in der nachf olgenden Beschrei- 
bung naher erlautert. 

Die einzige Figur 1 zeigt eine vereinfachte perspektivische 
Ansicht auf einen mit einer erf indungsgemaBen TtirsSule aus- 
gestatteten Bereich einer Tragrahmenstruktur . 
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Entsprechend Fig. 1 umfasst: eine nur teilweise dargestellte 
Tragrahmenstruktur 1 einer im Obrigen nicht dargestellten 
Fahrzeugkarosserie zumindest eine TursSule 2^ die nach der 
Erf indung ausgestaltet ist . Im vorliegenden Fall handelt es 
sich bei der Tursaule 2 urn eine beztiglich der Fahrtrichtung 
links angeordnete A-Saule cies FahrzeugS/ wobei es sich hier 
aufierdem um die A-Saule 2 eines Cabriolet-Fahrzeugs handelt. 
Grundsatzlich kann auch die nicht gezeigte rechte A-Saule in 
entsprechender Weise nach der Erf indung aufgebaut sein. Es 
ist klar, dass bei einem anderen Kraftf ahrzeug^ insbesondere 
bei Personenkraftwagen auch die B-SSule und/oder die C-SSule 
und/oder die D-Saule nach cier Erf indung ausgestaltet sein 
kann bzw. konnen. Nachfolgend wird jedoch die erf indungsgema- 
fie Tragsaule 2 anhand der a.ls A-Saule 2 eines Cabriolets aus- 
gestalteten Variante naher erlautert, wobei dies ohne Be- 
schrankung der Allgemeinhe±t erfolgt. 

Entsprechend Fig. 1 erstreokt sich die Tragsaule 2 in einem 
durch eine geschweifte Klammer gekennzeichneten oberen Ab- 
schnitt 3 von einem hier nur durch einen oberen QuertrSLger 4 
reprasentierten Fahrzeugdach bis zu einer durch eine strich- 
punktierte Linie angedeuteten Fahrzeugbordkante 5 und in ei- 
nem ebenfalls durch eine geschweifte Klammer gekennzeichneten 
unteren Abschnitt 6 von der Fahrzeugbordkante 5 bis zu einem 
durch einen Fahrzeugschweller 7 reprasentierten Fahrzeugbo- 
den. Erf indungsgemafi ist nun die Ttirs^ule 2 aus einem saulen- 
korper 8 und einem saulenfuB 9 aufgebaut. Dabei erstreckt 
sich der Saulenkorper 8 zumindest im oberen Abschnitt 3, wSh- 
rend sich der saulenfuB 9 zumindest im unteren Abschnitt 6 
erstreckt. Von besonderer Bedeutung ist dabei ^ dass der Sau- 
lenkorper 8 aus Eisen Oder aus einer Eisenlegierung, insbe- 
sondere aus Stahl, hergestellt ist^ wahrend der SaulenfuJS 9 
aus Leichtmetall, insbesondere Aluminium, oder aus einer 
Leichtmetalllegierung, insbesondere aus einer Aluminiumlegie- 
rung, hergestellt ist. Die beiden Komponenten der Tursaule 2, 
also der Saulenkorper 8 unci der SaulenfuB 9, sind fest mit- 
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einander verbunden und bilden dadurch eine einheitliche Bau- 
gruppe. Ober den saulenfuB 9 erfolgt die Anbindung der Tiir- 
saule 2 an die tibrige Tragrahmenstruktur 1, insbesondere an 
den Fahrzeugboden. 

Bei der hier gezeigten bevorzugten Ausf iihrungsf orm erstreckt 
sich der Saulenfuii 9 ausschlieJilich im unteren Abschnitt 6, 
wahrend der Saulenkorper 8 zumindest teilweise in den unteren 
Abschnitt 6 hineinragt. Im vorliegenden Fall erstreckt sich 
der saulenkSrper 8 vom Fahrzeugdach bis zum Fahrzeugboden. 
Auf diese Weise erfolgt die Verbindung zwischen Saulenkorper 
-8 und saulenfufi 9 ausschlielilich im unteren Abschnitt 6. Im 
vorliegenden Fall bildet der Saulenkorper 8 im unteren Ab- 
schnitt 6 eine Art Verkleidung ftir einen Teilbereich des Sau- 
lenfuBes 9, indem ein im unteren Abschnitt 6 angeordneter un- 
terer Bereich 10 des Saulenkorpers 8 eine Auiienseite des Sau- 
lenfufies 9 zumindest teilweise bedeckt. Im vorliegenden Fall 
erstreckt sich dieser untere Bereich 10 am SSulenfufi 9 von 
der auBen liegenden Fahrzeugseite bis zu einer Rtickseite, wo- 
durch die Aufienseite des SSulenfuBes 9 zumindest an zwei Sei- 
ten schalenf ormig verkleidet ist. 

Der Saulenkorper 8 besitzt an seinem oberen Ende eine Dach- 
Anbindungszone 11. Im Bereich dieser Dach-Anbindungszone 11 
ist der Saulenkorper 8 an das Fahrzeugdach bzw. an dem ge- 
zeigten Dachtrager 4 fest angebunden. Insbesondere bei einem 
Cabriolet-Fahrzeug sind die beiden A-Saulen 2 uber den oberen 
DachquertrSger 4 sowie uber einen im Fahrzeugboden angeordne- 
ten, hier nicht gezeigten Bodenquertrager zu einem ringformig 
geschlossenen Rahmen miteinander verbunden, der auch als Vor- 
derwandrahmen bezeichnet wird. Um den Saulenkorper 8 mog- 
lichst einfach mit dem Dachquertrager 4 verbinden zu konnen, 
ist die Dach-Anbindungszone 11 auf entsprechende Weise aus- 
gestaltet bzw. zur Anbindung an den Dachtrager 4 vorbereitet. 

Der saulenfufi 9 ist an seiner Unterseite mit einer Boden- 
Anbindungszone 12 ausgestattet, die es ermoglicht, den Sau- 
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lenfuB 9 fest mit dem Fahrzeugboden bzw. hier mit dem Schwel- 
ler 7 zu verbinden. ZweckmaBig ist die Boden-Anbindungszone 
12 dabei so gestaltet, dass die Verbindung mit dem Fahrzeug- 
boden besonders einfach hergestellt werden kann. Im vorlie- 
genden Fall ist die Kontur der Boden-Anbindungszone 12 kom- 
plementar zur Kontur des Schwellers 7 geformt, wodurch eine 
f ormschlussige Abstiitzung des Saialenf ulies 9 am Schweller 7 
erreicht wird, was gleichzeitig die Herstellung einer hinrei 
chend festen Verbindung zwischen SSulenfuB 9 und Fahrzeugbo- 
den erleichtert. 

Zweckmaiiig ist der Saulenfuli 9 aiafierdem mit wenigstens einer 
Struktur-Anbindungszone 13 ausgestattet, mit deren Hilfe der 
Saulenfuli 9 an zumindest ein wei teres, hier nicht gezeigtes 
Bauteil der Tragrahmenstruktur 1 fest angebaut werden kann. 
Beispielsweise konnen tiber die wenigstens eine Struktur- 
Anbindungszone 13 vordere LSngstrSger der Tragrahmenstruktur 
1 an die Ttirsaule 2 angebaut werden, Auch hier sind die 
Struktur-Anbindungszonen 13 zweckmaliig ftir die Herstellung 
der jeweiligen Verbindung vorbereitet, insbesondere durch ei 
ne entsprechende Formgebung. 

Grundsatzlich kann der Saulenkorper 8 auf beliebige Weise 
hergestellt werden. Ftir hohe Ste±f igkeitsanf orderungen haben 
sich einteilige oder mehrteilige Blechbauteile zum Aufbau de 
Tragrahmenstruktur 1 bewShrt, so dass gemaB einer ersten Va- 
riante der Saulenkorper 8 als Blechbauteil ausgestaltet und 
somit aus einem oder aus mehreren Blechteilen aufgebaut ist. 
GemaB einer zweiten Variante kann der Saulenkorper 8 alterna 
tiv auch als einteiliges GuBteil^ vorzugsweise als diinnwandi 
ges GuBteil, ausgestaltet sein. Insbesondere bei dtinnwandige 
GuBteilen, die Wandstarken zwischen 1,0 und 4,0 mm, insbeson 
dere zwischen 1,5 und 3,0 mm bes±tzen kGnnen, lassen sich 
hinreichend steife Strukturen erzielen, die auBerdem ver- 
gleichsweise leicht bauen. Beispielsweise kann der S^ulenkSr 
per 8 im oberen Abschnitt 3 eine f achwerkartige Struktur auf 
weisen, die aufierdem bionisch optimiert sein kann. Moderne 
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Berechnungstechniken, wie B. die FEM-Technik, also die Fi- 
nite-Elemente-Methode, erm5gllchen hier eine Optimierung des 
Guiibauteils hinsichtlich hohex: Stabilitclt und geringem Ge- 
wicht . 

Fur den Saulenfufi 9 wird eine Ausfiihrungsf orm bevorzugt, bei 
welcher der Saulenfufi 9 als exnteiliges Gufiteil ausgestaltet 
ist. Auch hier kann die Ausbildung des Saulenfufies 9 als 
diinnwandiges Gufiteil vorteilhaft sein. 

Die Herstellung der erf indungsgemafien Tursaule 2 kann bei- 
spielsweise dadurch vereinfacht werden, dass zunachst der 
SaulenkQrper 8 auf konventionelle Art als Blechbauteil oder 
als Gufibauteil hergestellt wird, wahrend der Saulenfufi 9 an- 
schliefiend an den vorab hergestellten Saulenkorper 8 angegos- 
sen wird. Auf diese Weise kann mit der Herstellung des Sau- 
lenfufies 9 gleichzeitig eine intensive Verbindung zwischen 
Saulenk5rper 8 und Saulenfufi 9 hergestellt werden. Nachtrag- 
liche Montageschritte zum Zusammenbau der TtirsSule 2 k5nnen 
dadurch entf alien. 

Eine intensive Verankerung des Saulenkorpers 8 am bzw. im 
Saulenfufi 9 kann beispielsweise dadurch erreicht werden, dass 
zwischen Saulenfufi 9 und Saulenkorper 8 eine f ormschliissige 
und/oder stof f schliissige Verbxndung hergestellt wird. 

Zur Erzielung einer Formschluliverbindung kann der Saulenkor- 
per 8 in dem Bereich, der vom Saulenfufi 9 umgossen wird, bei- 
spielsweise zumindest einen Durchbruch aufweisen, der durch 
den Giefivorgang vom Saulenfufi 9 durchsetzt ist. Zusatzlich 
Oder alternativ kann der Saulenkorper 8 zumindest eine Hin- 
terschnittkontur aufweisen, z. B. in Form einer quer abste- 
henden Lasche oder einer abgewinkelten Kante, die durch das 
Angiefien vom Saulenfufi 9 eingefafit ist. Eine derartige 
Formschlufiverbindung kann regelmafiig nur durch Zerstorung des 
Saulenkorpers 8 und/oder des Saulenfufies 9 wieder gelost wer- 
den. 
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Eine Stof f schluBverbindung zwischen SaulenkOrper 8 und SSu- 
lenfuJi 9 kann beispielsweise dadurch hergestellt werden, dass 
der saulenkOrper 8 beim AngieJBen des Saulenfufies 9 zumindest 
teilweise oberf lachlich anschmilzt, wodurch es zu einer Fusi- 
on der unterschiedlichen Metalle bzw. Metalllegierungen kom- 
men kann . 

Alternativ zum Angieiien des SaulenfuBes 9 an den Saulenkorper 
8 kann der saulenkorper 8 auch mit dem SSulenfufi 9 ver- 
schraubt, vernietet^ verschweilit und/oder verlotet sein. 

Wesentlich ist bei der Erfindung, dass zwei wichtige Funktio- 
nen der Tiirsaule 2, namlich einer seits die Aussteifung der 
Fahrgastzelle im oberen Abschnitt 3 und andererseits die Ein- 
bindung der Ttirsaule 2 in die librige Tragrahmenstruktur 1, 
voneinander separiert und getrennten Komponenten der Tiirsaule 
2, nSmlich dem SaulenkSrper 8 und dem Saulenfuli 9^ zugeordnet 
sind. Durch die Herstellung des SSulenkOrpers 8 aus Eisen 
bzw, aus Eisenlegierung und die Herstellung des SaulenfuBes 9 
aus Leichtmetall bzw, aus Leicbtmetalllegierung, erfolgt eine 
Adaption von Saulenkorper 8 und SaulenfuB 9 an die ihnen je- 
weils zugeordnete Funktion, Der aus Eisen oder Eisenlegierung 
hergestellte Saulenkorper 8 kann im oberen Abschnitt 3 die 
gewtinschte Festigkeit bereitstellen, wahrend der aus Leicht- 
metall Oder Leichtmetalllegierung hergestellte SSulenfuB 9 
ohne weiteres den Einbau der Ttirsaule 2 in die librige Trag- 
rahmenstruktur 1 ermoglicht unci dabei gleichzeitig einen Ge- 
wichtsvorteil bringt. 
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Patentanspriiche 



1. Tursaule fur eine Tragrahmenstruktur (1) einer Fahrzeug- 
karosserie^ 

- mit einem oberen Abschnitt (3), der sich von einem 
Fahrzeugdach bis zu einer Fahrzeugbordkante (5) er- 
streckt, 

- mit einem unteren Abschnitt (6), der sich von der 
Fahrzeugbordkante (5) in Richtung eines Fahrzeugbodens 
erstreckt^ 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Tursaule (2) einen sich zumindest im oberen 7\b- 
schnitt (3) erstreckenden Saulenkorper (8) aus Eisen oder 
Eisenlegierung sowie einen da.mit fest verbundenen^ sich 
zumindest im unteren Abschnitt (6) erstreckenden Saulen- 
fuB (9) aus Leichtmetall oder Leichtmetalllegierung auf- 
weist. 

2. Tursaule nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

- dass sich der Saulenfuli (9) ausschlielilich im unteren 
Abschnitt (6) erstreckt^ 

- dass sich der Saulenkorper (8) zumindest teilweise in 
den unteren Abschnitt (6) hinein erstreckt, 

- dass der Saulenkorper (8) im unteren Abschnitt (6) mit 
dem SaulenfuB (9) verbunden ist. 

3. Tursaule nach Anspruch 1 Oder: 2, 
dadurch gekennzeichnet^ 
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dass sich der Saulenkorper (8) vom Fahrzeugdach bis zur 
Fahrzeugbordkante (5) oder bis in den unteren Abschnitt 
(6) hinein oder bis zum Fahrzeugboden erstreckt. 

4. Ttirsaule nach einem der Ansprtiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass der Saulenkorper (8) eine Dach-Anbindungszone (11) 
aufweist, die zur Ausbildung einer festen Verbindung mit 
dem Fahrzeugdach und/oder mit einem Dachtrager (4) aus- 
gestaltet ist, 

5. TursSule nach einem der Ansprtiche 1 bis 4^ 
dadurch gekennzeichnet , 

dass der Saulenfufi (9) eine Boden-Anbindungszone (12) 
aufweist, die zur Ausbildung einer festen Verbindung mit 
dem Fahrzeugboden ausgestaltet ist. 

6. Ttirsaule nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass der SSulenfufi (9) wenigstens eine Strukturanbin- 
dungs-Zone (13) aufweist^ die zur Ausbildung einer festen 
Verbindung mit einem Bestandteil der Tragrahmenstruktur 
(1) ausgestaltet ist, 

?• Ttirsaule nach einem der Anspruche 1 bis 6^ 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Saulenkorper (8) als ein- oder mehrteiliges 
Blechbauteil oder als einteiliges GuBteilf insbesondere 
als dunnwandiges GuBteil, ausgestaltet ist. 

8. Ttirsaule nach einem der Ansprtiche 1 bis 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Saulenfufi (9) als einteiliges Gufiteil, insbeson- 
dere als dtinnwandiges GuBteil, ausgestaltet ist. 

9. Ttirsaule nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet. 
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dass der Saulenfufi (9) an den Saulenkorper (8) angegossen 
ist. 

10. TiirsSule nach einem der Ansprtiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet^ 

dass der Saulenkorper (8) mit dem Saulenfufi (9) ver- 
schraubt und/oder vernietet und/oder verschweiBt und/oder 
verlotet ist. 

11. Tursaule nach einem der Ansprtiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der SaulenkQrper (8) im unteren Abschnitt (6) den 
saulenfufi (9) an dessen Aufienseite zumindest teilweise 
bedeckt . 

12. Tursaule nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

- dass die Tursaule (2) eine A-Saule oder sine B-Saule 
Oder eine C-saule oder eine D-Saule ist, 

- dass die Tursaule (2) eine A-SSule bei einem Cabrio- 
let-Fahrzeug ist. 




Fig. 1 
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